
本报记者 李 冰

截至 9 月 13 日，央行更新非银
行支付机构重大事项变更许可信息
公示显示，央行同意北京滴滴支付
技术有限公司（以下简称“滴滴支
付”）增加注册资本至 4亿元。这已
是滴滴支付第二次增资，此前 2021
年滴滴支付的注册资本曾由 1亿元
增至3亿元。

有知情业内人士对《证券日报》
记者透露，“滴滴支付增资是正常的
商业行为，增资可以更好地为开展
业务提供更多资本金支持。”

在博通咨询金融业资深研究员
王蓬博看来，滴滴支付增资的原因
可能有两方面：第一，为满足与业务
规模相应的资本金比例需要；第二，
为其供应链金融产品的开发提前储
备资金。

易观分析金融行业高级咨询顾
问苏筱芮对《证券日报》记者表示：

“滴滴支付增资是近年来第三方支
付机构夯实资本实力的一个典型
缩影，一方面能够强化抵御风险的
能力，另一方面可以强化业务扩
张，使得业务布局、业务范围等在
充足资金的加持下得到更长远的
发展。”

事实上，滴滴支付增资并非行
内个例。经记者梳理，除了滴滴支
付，年内已有多家支付机构完成增

资。比如，此前央行曾批复同意贝
宝支付（北京）有限公司增加注册资
本至 45.2 亿元；另据天眼查显示，
2023年7月份，湖南潇湘支付有限公
司的注册资本从1.3亿元增加至2亿
元。

对于多家支付机构纷纷增资原
因，王蓬博表示，一方面为自身业
务发展需要；另一方面，《非银支付
机构条例（征求意见稿）》规定，若
累计亏损超过其注册资本的 50%，
央行可以根据审慎监管原则暂停
其部分或者全部支付业务直至吊
销其支付业务许可证，因此一些机
构也可能因此规定而补充注册资
本金。

对于支付机构在未来发展方向
上如何突围？星图金融研究院研
究员黄大智表示：“对于大多数集
团公司而言，支付更多起到的是链
接的作用，形成资金、信息、数据的
完整，保证支付行为的合规性，并
一定程度降低支付的成本，是集团
企业生态中不可缺少的一环。而
对于独立的第三方支付企业而言，
拓展场景和接入商户是重点，但在
供给十分充足的情况下，增长面临
重重困境。除此之外，多元化也是
支付公司可以考虑突围的方向之
一。支付公司有较强的技术实力，
基于此可以在金融科技等方向扩
大优势。”

滴滴支付注册资本增至4亿元
已获央行批准

本报记者 吴 珊 见习记者 方凌晨

9月13日，安信基金管理有限责任
公司（以下简称“安信基金”）、新沃基
金管理有限公司、国金基金管理有限
公司等3家基金公司发布关于终止凤
凰金信(海口)基金销售有限公司（以下
简称“凤凰金信”）办理旗下基金相关
销售业务的公告。今年以来,基金公司
与多家独立第三方销售机构频现“分
手”。受访业内人士认为，在代销机构
激烈的竞争中，独立第三方销售机构
需提高销售能力和服务能力，优化盈
利能力，并加强与基金公司的合作。

基金销量和保有量低是主因

安信基金公告称，自9月15日起，
终止凤凰金信代销该公司旗下基金，
并停止通过其办理安信基金旗下基金
的认购、申购、赎回、定期定额投资及
转换等相关业务。已通过凤凰金信持
有安信基金旗下基金的投资者，可于9
月14日（含该日）15:00前通过凤凰金
信自行办理基金份额转托管或赎回业
务。投资者未做处理的，安信基金将
直接为投资者开立直销账户并将存量
份额转至安信基金直销平台。

事实上，近期，已有海富通基金管
理有限公司、财通基金管理有限公司、
汇添富基金管理股份有限公司、嘉合
基金管理有限公司等逾10家基金公司
宣布终止凤凰金信办理旗下基金相关
销售业务。

记者以投资者身份致电凤凰金
信咨询上述情况时，该公司客服回应
称：“后续公司基金销售业务全部都
取消了，现在投资者持有的基金产
品，如果近期没有进行赎回或转托管
业务的话，后期都会由基金公司统一
转到基金公司的直销平台，投资者之

后可登录各家直销平台继续操作。”
而“基金销量低和存续量没有以前那
么好”是其取消基金销售业务的重要
因素。

凤凰金信成立于2016年1月份，后
于2016年8月份拿到基金销售牌照。
Wind数据显示，截至9月13日，按代销
基金数量降序排列，凤凰金信代销基
金数量为520只，排在473家基金代销
机构的262位。

有机构主动退出

今年以来，基金公司与代销机构
“分手”频现。据《证券日报》记者不完
全统计，除凤凰金信之外，还有多家基
金公司与包括南京途牛基金销售有限

公司（以下简称“途牛基金”）、深圳富
济基金销售有限公司、上海财咖啡基
金销售有限公司、乾道基金销售有限
公司等在内的24家独立第三方销售机
构终止基金代销合作。

其中，途牛基金为主动退出。9月
5日，途牛旅游网官方称，“因业务发展
和调整的需要，途牛基金从2023年9月
初起停止基金产品的销售业务。”消息
显示，途牛基金将主动申请注销证券
投资基金销售业务许可证。

前海开源基金首席经济学家杨德
龙对《证券日报》记者表示：“由于基金销
售方面的困难，以及部分代销机构实力
不足，或存在销售违规等情况，导致基金
公司与代销机构解约。这也显示出目前
基金代销机构的竞争非常激烈。”

杨德龙表示，基金公司在选择代
销机构的时候，主要是从基金销售能
力、渠道拓展能力、合规性，以及客户
服务能力等多方面综合考虑。在市场
环境较为低迷的情况下，独立第三方
销售机构需要提升自己的“内功”，提
高销售能力和服务能力，并加强与基
金公司的合作。

Wind数据显示，截至9月13日，市
场上473家公募基金代销机构平均代
销基金数量为2028只。其中，有69家
机构代销基金数量超过5000只，还有
109家机构代销数量不足100只。在独
立第三方销售机构内部，代销分化明
显。部分头部机构基金代销数量超
8000只，而尾部机构基金代销数量则
少于20只，差距明显。

基金公司与代销机构频现“分手”
代销机构需提升“内功”
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本报记者 冷翠华

乘用车市场信息联席会(以下简
称“乘联会”) 数据显示，7 月份，乘
用车市场销量为 178.0 万辆，同比
下降 0.6%；新能源车销量约为 60.9
万辆，同比上涨 38.3%，增幅明显高
于乘用车销量增幅。同时，7月份，
新能源车的销量占总体乘用车销
量的 34.2%，比去年同期增长 9.6个
百分点。

与新能源汽车热销相伴的是
新能源车险的高速增长。记者从
上市险企近期召开的业绩发布会
上了解到，上半年，人保财险新能
源车承保数量达 282.4 万辆，同比
增 长 54.4%，保 费 收 入 为 126.3 亿
元，同比增长 54.7%，占车险总保费
的比例为 9.4%。同时，新能源新车
的保费在整体新车保费中占比已
达 28.3%。

不过，近期多家保险公司包括
财险巨头表示，新能源车险保费增
速超预期，将采取谨慎承保策略，
甚至已在部分领域主动“限速”。
业内人士认为，这反映出新能源
车险良好的发展前景和当前的高
赔付率较明显的矛盾。在这一背
景下，保险行业、汽车制造及维修
行业等相关主体尚需在竞争与合
作中不断磨合，持续降低新能源车
险的赔付率，才能进一步促进可持
续发展。

新能源车险“增长的烦恼”

从市场角度看，新能源车险增
长速度非常快，未来前景也十分广
阔。但中国人保副总裁、人保财险
总裁于泽表示，上半年新能源车险
增速有些超预期，人保财险采取谨
慎承保策略，甚至在部分领域主动

“限速”。一方面，受出行强度回升
等因素影响，上半年新能源车出险
率同比提升了 2.7 个百分点；另一
方面，在降低综合成本率尤其是营
运新能源车辆的综合成本率方面，
人保财险还未找到特别好的解决
方案，因此，在该领域采取谨慎承
保策略。

新能源车险“增长的烦恼”在另
一财险巨头太保产险也有体现。上
半年，太保产险实现车险保费收入
507.65亿元，同比增长 5.4%。其中，
新能源车险同比增长65.1%；车险承
保综合成本率 98%，同比上升 1.4个
百分点。“可以说发展是可观的，成
本是有一定压力的。”太保产险总经
理曾义直言，新能源车出险率高出
燃油车接近1倍，加上上半年汽车出
行同比大幅提升，对新能源车承保
成本构成了一定压力。

高赔付对服务的影响也有所体
现。据业内人士介绍，目前保险公

司在新能源汽车服务方面不如燃油
车完善。原因之一便是，新能源车
险业务整体处于亏损状态，保险公
司针对新能源车主开发其他专属附
加服务的动力不足。

“电”的难题仍然待解

面对高企的赔付率，业内人士
认为，由于车辆噪音低、车主的驾驶
习惯等因素造成的出险率较高这一
问题，将随着时间的推移逐渐自然
降低，但维修成本较高的问题短时
间不易解决，核心在于三电系统（电
动机、动力电池、电控系统）。

长安保险车险部副总经理白魁
耀对《证券日报》记者表示，新能源
汽车出险涉及电池损伤时，采取修
理还是更换的方式处理目前多数时
候由4S店等主机厂授权的服务网点
来决定，且“以换代修”是当前的主
流方式，汽车维修成本和保险公司
的理赔成本相对较高。

科波拉汽车咨询服务（青岛）有
限公司创始人、首席执行官王浩对

《证券日报》记者表示，新能源汽车
维修比较特殊的是动力电池部分。
主机厂授权网点在对事故车辆进行
拆卸、检测后，会向保险公司提供维
修报价，其中涉及动力电池、驱动电
机、电控系统等，维修方案和报价，
都是以更换总成为主。

“以换代修”必然推高汽车维修
成本，但这是目前新能源汽车生产
和维修现状下比较可行的方式。当
前，新能源汽车电池维修面临人才
缺失、标准缺失、配件缺失等多个难
点，降成本的重要性仍需让位于安
全性，同时仍需打破一些固有的利
益链条。9月12日，中国汽车维修行
业协会在京发布业内首部动力电池
检测维修团体标准——《新能源汽
车动力蓄电池检测与维修规范》（下
称《标准》），就是希望能推动新能源
汽车维修的标准化，也推动维修成
本的降低。

王浩认为，此次《标准》发布对
新能源车辆核心系统——动力电
池给出了具体的服务参照依据；同
时，给汽车维修行业以引导和示
范，避免“怕电”不敢干，或者盲目
蛮干。

平安产险也表示，将在新能源、
无人驾驶、里程保险等新的车险细
分领域储备核心技术，推动产品和
服务创新，满足客户多样化需求，推
动车险业务高质量发展。

对新能源车险市场未来发展，
白魁耀认为，未来随着新能源汽车
渗透率的进一步提高，人们驾驶习
惯的改变，新能源汽车的出险率将
呈下降趋势；同时，随着汽车维修市
场进一步规范等因素，案均赔款也
将呈下降趋势。

新能源车险保费猛增
财险巨头为何主动“限速”？

本报记者 王思文

四年来，科创板投资价值日益凸
显，科创板系列指数相继推出。近日，

《证券日报》记者从某机构获悉，备受市
场瞩目的首批4只跟踪科创100指数交
易型开放式指数证券投资基金（以下简
称“科创100ETF”）将于9月15日正式上
市并开放申赎。

博时上证科创100指数ETF基金经
理唐屹兵在接受《证券日报》记者采访
时表示：“科创100ETF通过完全复制被
动跟踪科创100指数，持仓透明、风格明
确，不受主观情绪干扰，同时ETF的费
率往往也比主动产品更低，能更好地跟
踪和把握科创板行情。”

首批4只科创100ETF
有效认购总户数超10万户

近期，聚焦科创中小盘的科创100
指数表现弹性十足。8月29日至9月13
日期间科创100指数涨幅达到8.19%，
同期科创50指数涨幅为1.02%。

上述短期涨幅明显的科创100指数
是从科创板中选取市值中等且流动性
较好的100只证券作为样本，成份股以
中小市值为主，大多属于战略性新兴产
业某一细分领域的领军者，投资者可借
道指数基金参与投资。据了解，目前市
场上跟踪科创100指数的指数产品仅有
4只，这4只科创100ETF产品已于近期
完成发行工作，将于9月15日正式上市
交易。

在此前的产品发行中，首批4只科
创100ETF的募集成绩可圈可点。其
中，博时上证科创100ETF的净认购金
额为26.6亿元，国泰上证科创100ETF的
净认购金额为14.9亿元，鹏华上证科创
100ETF的净认购金额为14.4亿元，银华
上证科创100ETF的净认购金额为13.6
亿元。

首批科创100ETF的有效认购总户
数超过10万户。其中，博时、国泰、鹏
华、银华基金旗下科创100ETF的有效
认购户数分别为35670户、33966户、
22144户和16585户。从以往新基金认
购户数来看，此次参与科创100ETF的

投资者数量十分广泛。
实际上，近年来ETF因产品分散风

险、费率低、相对科创板门槛较低的特
征已经得到越来越多投资者的认可，成
为普通投资者重要的投资工具。同时，
在基金费率改革推动下，近期易方达基
金、工银瑞信基金、华安基金等基金公
司开始对旗下被动指数产品降费，进一
步降低了投资者的投资成本。

科创100ETF
处于较好配置窗口期

资金借道ETF进入A股市场更应关
注其长期投资价值角度。多位业内人
士近日对记者称，科创100指数的市值
增长潜力大，具备高成长空间，且与科
创50指数形成互补。

从估值角度来看，国泰基金对记者
表示，考虑到科创板相关行业属性以及
未来的业绩增速，当前估值已达合理水
平，科创100ETF处于较好配置窗口期。

“科创100指数样本公司研发投入
强度高，2022年研发费用占营收比重超

过10%。对于科技含量高的新兴产业，
研发投入无疑是长期竞争力的重要保
证，有望支撑未来业绩的高增长。”唐屹
兵表示。

华东地区一位公募基金相关人士
在接受《证券日报》记者采访时分析称：

“在科技浪潮和消费复苏的持续演绎
下，科创100指数景气度有望持续好
转。以权重板块医药、芯片、新能源、软
件为例，芯片库存周期有望逐步筑底回
升，新能源三季度业绩有望成为估值修
复催化剂，软件持续受益于人工智能、
数字经济和信创产业快速发展期，医药
行业相关政策驱动行业长期健康发展，
创新药投融资环境逐渐改善。”

“从交易层面来看，在基金赚钱效
应回归之前，机构重仓板块可能仍是减
量博弈，叠加上半年TMT表现抢眼，与
经济相关性较弱、机构持仓较少的TMT
或科创成长主题因此有望成为市场主
线之一。”鹏华上证科创100ETF基金经
理苏俊杰向记者介绍，基于当前市场表
现，聚焦科技创新与高成长性行业的科
创100指数的投资价值也随之凸显。

首批科创100ETF将于15日上市交易
公募称当前处于较好配置窗口期

本报记者 昌校宇

据私募排排网数据显示，截至8月
31日，有业绩记录的16409只私募证券
产品今年以来整体收益率为1.92%。
其中，9051只产品实现正收益，占比为
55.16%。就五大策略私募业绩表现情
况来看，债券策略领跑，期货及衍生品
策略紧随其后，多资产策略排名第三，
组合基金策略、股票策略则表现落后。

三重因素共振
债券策略私募业绩领跑

具体来看，债券策略延续了平稳增
长势头，年内业绩表现在五大策略中居
首。数据显示，截至8月31日，今年以来
有业绩记录的1447只债券策略产品整
体收益率为5.73%。其中，1214只产品
实现正收益，占比为83.90%。

“年内债券策略私募业绩表现领跑
五大策略，主要受基本面、政策面和资

金面三重因素的共同作用。”厦门宁水
私募基金管理有限公司研究员冀舟对

《证券日报》记者表示。
期货及衍生品策略紧随其后，在年

初业绩表现欠佳后开启“奋起直追”模式，
年内收益从最初的落后攀升至五大策略
第二名。数据显示，截至8月31日，今年以
来有业绩记录的1840只期货及衍生品策
略产品整体收益率为5.10%。其中，1173
只产品实现正收益，占比为63.75%。

多资产策略则充分发挥了多资产组
合配置的优势，表现略逊于债券和期货
及衍生品策略。数据显示，截至8月31
日，今年以来有业绩记录的2007只多资
产策略产品整体收益率为3.52%。其中，
1261只产品实现正收益，占比为62.83%。

上海黑翼资产管理有限公司（以下
简称“黑翼资产”）相关负责人在接受

《证券日报》记者采访时分析称：“从量
化的角度来看，多策略是资产配置中攻
守兼备的稳健选手。因为底层跨资产、
策略多元，超额收益来源相对丰富，这

类产品在复杂的市场环境中优势比较
明显。既能在股票市场上行阶段表现
出较强的进攻能力；又能在市场动荡阶
段利用其他复合策略分散股市风险，有
效降低回撤，攻守兼备。”

组合基金策略受股票拖累明显，今
年以来业绩表现相对一般。数据显示，截
至8月31日，今年以来有业绩记录的822只
组合基金整体收益率为0.81%。其中，
489只产品实现正收益，占比为59.49%。

股票策略今年以来的业绩表现与
期货及衍生品策略截然相反，经历高开
低走后，目前表现垫底。数据显示，截
至8月31日，今年以来有业绩记录的
10293只股票策略产品整体收益率为
0.62%。其中，4914只产品实现正收
益，占比为47.74%。

对债市保持乐观
A股进入较具吸引力时点

虽然股票策略整体业绩表现欠

佳，但依然是高收益产品的聚集地。
数据显示，前述实现正收益的9051只
产品中，41只收益在100%及以上，128
只收益介于50%至100%之间，754只收
益介于20%至50%之间，而股票策略所
占产品数量分别为24只、88只和517
只，高收益产品占比遥遥领先于其余
四大策略。

就债市方面，冀舟表示：“就目前的
经济环境来看，逆周期调节政策或继续
发力，叠加海外加息周期的转向预期，
债市在短期调整后或仍继续向上，整体
对债市保持乐观。”

在深圳市优美利投资管理有限公
司总经理贺金龙看来，当前经济状况
下，利率快速下行需要更多的政策刺
激，而债市估值的吸引力伴随着经济稳
增长政策得到提升。

就A股市场方面，黑翼资产相关负
责人表示，目前A股进入了比较有吸引
力的时点。随着市场的活力和韧性增
强，A股将具有更好的中长期投资价值。

年内债券策略私募业绩领跑 股票策略高开低走表现垫底
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